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Bomba electrica de combustible E1F, E2T y E3T |::
Obturador, filtro previo o0
t a
Vehiculo: Producto: Bomba eléctrica de combustible GE) g
- O

Varios N° Pierburg: E1F: 7.21440.05.0/.08.0/10.0/.51.0/.53.0/.63.0/.68.0/.78.0; P~

7.21388.51.0
E2T: 7.21287.53.0; 7.21565.70.0/.71.0; 7.21538.50.0

E3T: 7.21659.53.0/.70.0/.72.0

Las bombas de combustibles de la serie E1F,
E2T y E3T van dotadas de un filtro previo en el
lado de admision.

Este filtro previo es una proteccion contra
impurezas.

Las inspecciones en bombas eléctricas de com-
bustibles han demostrado que este filtro previo
en la mayoria de los casos esta obstruido

debido a suciedad del combustible succionado.

Reclamaciones tipicas:

- La bomba de combustible
genera una presion y potencia
de propulsion insuficiente.

- La bomba de combustible pro-
duce un ruido de trabajo exce-
sivo.

Filtro previo del
- La bomba de combustible se FiF P

calienta intensamente. - Izquierdo nuevo,
- Fallos de motor - derecho obs-

- Fallo prematura con sélo una truido
potencia minima

Consecuencias

La mayoria de las bombas de Ademas de las reclamaciones
combustibles modernas son enga-  adjuntas descritas las consecuen-
das por combustible y por consi- cias pueden ser:

guiente lubricadas y refrigeradas. - Disminuci6n de la potencia de
Si ello no se consigue en una propulsién hasta incluso el blo-
medida suficiente, p. ej. debido a queo del combustible

que el filtro previo esta obstrui-

: : " - La marcha en seco de la bomba
do, existe riesgo de "marcha en

produce un fallo

seco". N )
- Dafo del sistema de combus-
tible
- Dafos en el sistema de inyec-
) cién
Filtro previo del E3T - obstruido debido a dxido
Se reserva el derecho a realizar modificaciones y a que existan diferencias en las ilustraciones.
Asignacion y sustitucion, véase los catalogos validos, el CD TecDoc o los datos TecDoc en que basan los sistemas.
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Posibles causas

Ademas del agua la suciedad son
las causas mas frecuentes para
estos dafios.

Las posibles causas podrian ser:

- Formacion de o6xido en el sis-
tema de combustible debido al
agua de condensacion

- Penetracion de suciedad en el
deposito de combustible desde
el exterior (p. ej. al repostar)

- Envejecimiento del combustible
debido a tiempo de parada pro-
longados (formacién de deposi-
ciones)

- Los intervalos de manteni-
miento (cambio de filtro) no se
han cumplido

- Calidad de combustible insufi-
ciente

- Mangueras de combustible
viejas, porosas

Solucién

Aconsejamos las medidas de solu-

cion siguientes

- Lavar el sistema de combus-
tible total con combustible de
calidad limpio.

- Limpiar el inserto de filtro obs-
truido en el lado de admision.

El inserto de filtro no
es suministrable como
repuesto.

- En caso necesario reempla-
zar la bomba de combustible
dafiada.

(=~ Segun el grado de suciedad

puede ser necesario una
limpieza del sistema de combus-
tible completo ( p. ej. mediante el
desmontaje del depdsito de com-
bustible y su limpieza).

Indicaciones

Para evitar de que se pueda pro-
ducir un dafio, debera tener en
cuenta lo siguiente:

- Repostar s6lo combustible de
calidad.

- La proporcion en agua del aire
en el depdsito de combusti-
ble podria condensar. Para ello
deberia llenar el depdsito del
vehiculo si va a estar durante
un tiempo prolongado parado
("Vehiculo de garaje").

Para bombas de combustible
del tipo E1F Pierburg ofrece fil-
tros de tamiz para combusti-
ble (N° pedido 4.00030.80.0),
estos protegen la bomba de
combustible de modo fiable
contra suciedad y contra otras
particulas extrafias, previ-
niendo de este modo un fallo
prematuro. Para informaciones
mas detalladas consulte nues-
tra Informacién de producto

PI 0023.

Filtro previo en el lado de admisién
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El filtro de tamiz deberd reem-
plazarlo con la misma perio-
dicidad que el filtro de
combustible.

Para la limpieza del filtro previo

e Extraiga el filtro previo con
cuidado mediante unas pinzas
de la toma de admisidn.

iPrecaucién, No dafiar la
toma de admisién!

e Limpie el filtro previo con com-
bustible.

Preste atencién a las nor-
mativa de seguridad al
manipular combustible.

¢ Inserte el filtro previo con

cuidado de nuevo en la toma de
admision.

Q no dafnar la toma de
admision!

Preste atencién de que no pene-
tren impurezas en la bomba de
combustible.

En reequipamientos con bomba eléctrica de combustible E1F

Tenga en cuenta en especial al
reequipar vehiculos antiguos sin
tamiz en el depdsito con una
bomba eléctrica de combustible
del tipo E1F:

Con funcionamiento a gasolina el
filtro previo puede permanecer
en la bomba. En funcionamiento
a gasoil se ha de retirar el filtro
previo, debido a

que por su mayor viscosidad
("glutinosidad") del Diesel, se
pueden producir problemas a
temperaturas bajas.

Indicaciones al respecto encon-

trara en nuestras informaciones

de servicio

- SI 0062 ,Instalacion de un E1F
como sustitucion para un KP"
mecanico e

- SI 0063 ,instalacion de una
E1F como bomba adicional",

asi como en nuestros folletos
consejos y recomendaciones
~Instalaciones de combustible -
componentes y soluciones para

aplicaciones universales"
(N° pedido: 8.40002.56.0).



